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Стратегическая инициатива

Проект ОАО «СМАРТС» «Создание автодорожных

телекоммуникационных сетей» был одобрен 8 апреля

2014г. на заседании наблюдательного совета автономной

некоммерческой организации «Агентство стратегических

инициатив по продвижению новых проектов» под

председательством Президента Российской Федерации В.В.

Путина.

Проект поддержан профильными Министерствами РФ, Правительствами 

Самарской и Ульяновской областей:
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 Создание и эксплуатация сверхмощной

общедоступной телекоммуникационной

инфраструктуры для предоставления

современных и перспективных

телекоммуникационных услуг.

Цели и задачи проекта

 Формирование инфраструктуры

сети ВОЛС для обеспечения

транспортной безопасности¹.

 Создание условий реализации областных целевых программ по

развитию информационно-телекоммуникационной инфраструктуры.

1 - ФЗ от 9 февраля 2007 г. № 16-ФЗ "О транспортной безопасности" (с изменениями на 13 июля 2015 года).
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Строительство предлагается вести в соответствии с Рекомендациями

Международного союза электросвязи МСЭ-Т путем укладки в обочине дороги

минитраншейным способом пакета от 2 до 10 защитных полиэтиленовых

микротрубок, объединенных в моноблок, с последующей пневмопрокладкой в них

оптических микрокабелей емкостью от 8 до 288 волокон.

Участие в реализации областных целевых программ развития информационно-

телекоммуникационной инфраструктуры.

Цели и задачи проекта

Создание необходимых условий для

реализации программы по

импортозамещению (Проект получил

одобрение на конференции

«TELECOMMUNICATION ROAD

RUSSIA 2016» «Развитие

телекоммуникационной

инфраструктуры - как путь выхода из

кризиса»).
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Выдержки из рекомендации Международного союза электросвязи МСЭ-Т L.48

5

Используемые технологии строительства
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Используемые технологии строительства

Строительство в полосе отвода автомобильных дорог

транспортной многоканальной коммуникации (ТМК)

выполняется фрезерной установкой путем разработки

минитраншеи шириной от 5 см до 10 см и глубиной от 40 см

до 60 см с одновременной укладкой пакета микротрубок .

Последовательно производится монтаж и

установка разборных кабельных колодцев.

Установка колодцев данной конструкции

сокращает время монтажа и не требует

дорогостоящей техники.

В образованные каналы прокладываются

оптические микро-кабели необходимой

емкости методом пневмопрокладки.

Применение современной строительной

техники позволит вести прокладку

моноблоков без остановки дорожного

движения.

Колодец в обочине

Строительство ВОЛС в полосе отвода автодорог – самый надежный и 

современный способ организации транспортной  инфраструктуры 

магистральных сетей в мире
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Примеры пакетов микротрубок

Варианты прокладки

Используемые технологии строительства

Пакеты микротрубок со 

встроенным силовым кабелем 

220В
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Строительная техника

Используемые технологии строительства
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Дестабилизирующие факторы, влияющие на ВОЛС

ВОЛС-ВЛ ВОЛС грунт

ВОЛС в 

автодороге

1

Механические воздействия на кабель 

(падение деревьев) + - -

2 Пожары, возгорания в зоне ВОЛС + - -

3 Электромагнитные влияния на кабель + - -

4 Нарушения правил охраны + + -

5 Вандализм + - -

6 Разрушение ВОЛС от ударов молнии + + -

7

Климатические факторы (изменение 

температуры, обледенение и т.д.) + - -

8

Вибрация от внешних воздействий, в т.ч. 

ветра + - -

9 Наводнения + + +

10 Грызуны - + -

11 Разрушение и падение опор сети + - -

Итого количество дестабилизирующих факторов 10 4 1 

Прокладка ВОЛС в автодороге является наиболее надежным способом содержания и 

эксплуатации линейных сооружений

Сравнение технологий строительства
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При прокладке ВОЛС в автодороге в транспортной многоканальной коммуникации

(ТМК) возможно дальнейшее расширение с минимальными затратами, связанными с

пневмопрокладкой (не более 20% от общей стоимости работ).

Возможность расширения емкости ВОЛС при различных способах прокладки

Способ 

прокладки

ВОЛС на опорах ЛЭП ВОЛС в грунт

ВОЛС в 

автодороге в 

транспортной 

многоканальной 

коммуникации 

(ТМК)

в грозотросе самонесущий навивной
кабель в 

грунт
кабель в ЗПТ микротрубки

Возможность 

расширения
не возможно

в зависимости 

от категории ВЛ 

и технического 

состояния опор 

ЛЭП и 

климатической 

зоны

не возможно не возможно

в зависимости от 

диаметра 

существующей 

ЗПТ и типа 

проложенного 

кабеля

возможно

Сравнение технологий строительства
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Преимущества строительства ВОЛС в обочине автодорог

1. Надежность - согласно статистике до 92% от всех повреждений волоконно-оптических

кабелей приходятся на долю повреждений от внешних источников (80% - земляные

работы сторонних организаций вблизи места прокладки кабеля, 10-12% -

жизнедеятельность грызунов), прокладка ВОЛС в обочине и в теле автодорог

обеспечит высокую надежность объекта в связи с отсутствием биологических и

механических факторов, влияющих на этот показатель;

2. Круглогодичная доступность  ВОЛС для эксплуатационно-технического обслуживания;

3. В 2-3 раза сокращаются расходы на строительство и техническую эксплуатацию ВОЛС;

4. Обеспечивается самый высокий уровень качества и минимальные сроки проведения 

ремонтно-восстановительных работ  на ВОЛС в связи с ее круглогодичной 

доступностью;

5. Минимальные экологические последствия;

6. В 2 раза сокращаются расходы и сроки проектирование ВОЛС;

7. Потребители получают недискриминационный, прозрачный и понятный механизм

доступа к инфраструктуре (микротрубки, кабель, отдельные оптические волокна), а

также легкодоступные точки присоединения (коллективного доступа) к ВОЛС с

интервалом 1 км, по цене в 2-3 раза ниже построенных традиционными способами.

8. ВОЛС будет иметь исключительно высокую надежность: из 11 дестабилизирующих

работу ВОЛС факторов (обледенение, грызуны, обрывы и т.д.) при прокладке в

автодорогах действует лишь один –наводнения , а при других способах строительства –

от 4 до 10.
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Источник: Cisco Visual Networking Index resources — http://ciscovni.com/index.html

Индекс развития сетевых технологий: глобальный 

прогноз по мобильному трафику на период 2015-2020 гг.
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Индекс развития сетевых технологий: глобальный 

прогноз  мобильного трафика  до 2019 г.

По прогнозам Cisco, с 2014 по 2019 гг. темпы роста глобального мобильного 

трафика будут втрое опережать темпы роста фиксированного трафика.
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Согласно прогнозу J’son & Partners Consulting в период 2014–2018 гг.

данный рынок увеличится почти в четыре раза и достигнет свыше 41 Тбит/с.

В денежном выражении рынок транзитной емкости Европа – Азия

вырастет и достигнет 863 млн.долл.

Потенциальные возможности ТМК ВОЛС для 

пропуска международного трафика

Топология  и возможности ТМК ВОЛС  способны обеспечить 

растущие потребности рынка транзитной емкости  

Согласно оценкам

международного агентства

TeleGeography, среднегодовые

темпы роста спроса на

международную емкость в

перспективе до 2020 года в

сегменте транзита Европа – Азия

будут одними из самых высоких и

составят свыше 35 %.
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Создание автодорожных телекоммуникационных сетей

Фрагмент схемы транспортной многоканальной 

коммуникации на территории Российской Федерации, 

включая транзитный маршрут Азия – Европа 

39 754 км  - на федеральных трассах 

107 486  км  - внутризоновых линий связи

Объемные показатели 

проекта
Кол-во

Протяженность ТМК, км 147 240 

Количество микротрубок, шт. от 2 до 10

из них с кабелем, шт. от 1 до 8

Емкость кабеля*, ОВ шт. от 8 до 288
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Строительство полносвязной топологии транспортной сети Российской Федерации на 

примере Самарской области

многократное

резервирование на всех

уровнях.

Создание автодорожных телекоммуникационных сетей

уникальные

показатели живучести и

ремонтопригодности;

возможность

гибкого наращивания без

перерыва в предоставлении

услуг связи;

Конфиденциально, все права принадлежат  АО «СМАРТС»
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ОПЕРАТОРЫ БИЗНЕС ГОСУДАРСТВО

Рынки сбыта
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Объект  

транспортной 

инфраструктуры 

(ОТИ)

Транспортный комплекс

Автовокзал, 

автостанции, 

автобаза 

Мосты, 

тоннели 

и т.д.
Перекрестки, 

весовые и 

т.д. (иные…)

Порты и 

т.д. 

Технологический 

комплекс

Субъекты

Транспортные средства (ТС)

Комплекс «Безопасный город»

Использование ресурсов ТМК

Автодорожные телекоммуникационные сети  - основа для реализации 

программ
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• сокращение смертности за счет повышении оперативности реагирования на ДТП;

• информирование водителей о нарушении ими правил дорожного движения и краткосрочном

прогнозе состояния условий дорожного движения;

• автоматическая фиксация фактов нарушения ПДД;

• увеличение пропускной способности дорог за счет регулирования транспортных потоков;

• оптимизация маршрутов движения транспортных средств;

• обеспечение безопасности магистралей, путепроводов, мостов, туннелей и дорожной

инфраструктуры;

• создание системы безопасности автозаправочных станций/автозаправочных комплексов;

• предоставление ресурсов ТМК для работы мониторинговых центров контроля состояния

удаленных стационарных и подвижных объектов (Система передачи извещений «Рубикон-

ЦЕНТР»);

• использование ресурсов ТМК в системах обнаружения активности в зоне работы датчиков

температурного и виброакустического воздействия;

• реализация коммерческих задач ИТС по организации Системы взимания платы (СВП) с

12-тонников.

Дополнительные преимущества проекта - создаваемая ТМК может стать основой для решения 

задач  интеллектуальных транспортных систем Минтранса России в рамках исполнения 

Федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010 - 2020 годы)»:

Продукция и технологии, предлагаемые проектом
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20

Организация СВП на автомагистралях

Использование ресурсов ТМК

Источник : материалы НП «Глонасс»

Конфиденциально, все права принадлежат  АО «СМАРТС»



Пропускная способность воло-

конно-оптической линии передачи с

применением оборудования спек-

трального уплотнения (DWDM)

составит 8,8 Tбит/с.

Суммарная потребность в

пропускной способности СПД

ТМК для работы обзорных

видеокамер, установленных на

автодорогах области, видеокамер

для контроля за мостами и

трафика ШПД от домохозяйств в

сельской местности в Самарской

области оценивается в размере от

0,416 Тбит/с до 1,98 Тбит/с.

Суммарная пропускная способность проектируемой ВОЛС с использованием только 96 ОВ

из 144 ОВ может составить 422,6 Тбит/с (422,4*106 Мбит/с). Пропускная способность ТМК

состоящая из 7 микротрубок может составить до 3 Петабит/с (3*109 Мбит/с) .

Таким образом, реализация проекта АО «СМАРТС» полностью обеспечит текущие

потребности в ресурсах высокоскоростных каналов передачи данных и создаст задел

для внедрения перспективных технологий ШПД.

Ресурсные возможности ТМК
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На участке трассы: Сергиевск –

Челно-Вершины – Шентала –

Клявлино – Камышла следующее 

количество объектов:

Объекты Кол-во, шт.

АЗС 12

Мосты 9

Путепроводы 1

Ж/Д переезд 1

ИТОГО 23

Комплексные решения на примере пилотного проекта ТМК С

для реализации системы фиксации нарушений ПДД

1. Объемные показатели

2. Капитальные затраты  на 

оборудование и СМР объектов 

фотовидеофиксации - 41,6 млн. 

руб.

22

3.  При средней выручке с одной камеры ≈ 3,0 млн. руб.  объем финансовых 

средств, которые могут быть  дополнительно получены в бюджет Самарской 

области  за год составят 69,0 млн. руб. на пилотном участке  в 187 км
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Комплексные решения

23

Этапы реализации проекта в масштабах области

Всего по проекту будет установлено 508 комплексов.

Установлено и действует 280 комплексов включенных по радиоканалам 

сотовой связи.

Предлагается в рамках проекта АО СМАРТС использовать ресурсы ТМК

ВОЛС для включения действующих комплексов (280 шт.) и вновь

устанавливаемых (228 шт.), при этом объем финансовых средств, который

может быть дополнительно получен в бюджет Самарской области

составит:

2016г. – 23 объект, выручка – 69,0 млн. руб.

2017г. – 105объектов, выручка – 315,0 млн. руб.

2018г. – 100 объектов, выручка – 300,0 млн. руб.
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Потенциальные партнеры проекта в рамках 

реализации программы импортозамещения

Производители 

микротрубок

Производители микрокабелей Производители 

смотровых 

устройств

Разработчик и производитель комплекса телекоммуникационного оборудования для 

транспортных сетей
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Практические шаги по реализации проекта

Проект пилотной зоны утвержден, получил положительную оценку

экспертизы, согласован Минтрансом Самарской области;

С Министерством транспорта и автомобильных дорог Самарской области

подписаны договора на размещение линейно-кабельных сооружений транспортной

многоканальной коммуникации (ЛКС ТМК) объекта; на публичный сервитут в

отношении земельных участков в границах полос отвода автомобильных дорог в

целях прокладки инженерных коммуникаций и их эксплуатации;

В Минстрой Самарской области направлено заявление на получение

разрешения на строительство пилотной зоны;

Специализированная строительная техника, материалы и комплектующие для

первого этапа поступили на склад г.Самары.

Совместно с ФДА и ФКУ «ПОВОЛЖУПРАВТОДОР» прорабатываются

предварительные технические условия на проектирование строительства линейно-

кабельных сооружений ТМК в границах полос отвода автомобильной дороги общего

пользования федерального значения М-5 «Урал» Москва-Рязань-Пенза-Самара-Уфа-

Челябинск;
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Практическая реализация пилотного проекта начнется мае 2016г.



Практические шаги по реализации проекта

1. Наладить производство пакетированных микротрубок  и комплектующих 

для  их монтажа.

2. Обеспечить производство оптических кабелей емкостью 144-288 ОВ с 

минимальным внешним диаметром. 

3. Обеспечить производство  сборно-разборных кабельных колодцев  с 

повышенной механической прочностью.

4. Организовать выпуск отечественной  землеройной  техники  для 

производства работ.

5 Внесение изменений в НПА регламентирующие  возможности 

строительства  ЛКС ТМК в автодорогах (СП 34.13330.2012 «Автомобильные 

дороги» Актуализированная версия СНиП 2.05.02-85).

Для успешной реализации проекта в масштабах страны

необходимо:
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СПАСИБО ЗА ВНИМАНИЕ!

ОАО «СМАРТС»

443013, г. Самара, ул. Дачная, д.2, корп. 2

Тел. 846 991 18 12


